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1 Jalankulkija ja pyorailijalaskennat

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa (Liikenne- ja viestintaministerio 2018) on asetettu kave-
lyn ja pyordilyn matkamaarien kasvun tavoite. Kasvutavoite on sama kuin energia- ja ilmastostra-
tegiassa eli 30 % matkamaarien kasvu vuoteen 2030 mennessa. Tama tarkoittaa kdvelyn ja pyorai-
lyn kulkutapaosuuden kasvua 35—-38 prosentin tasolle nykyisesta noin 30 prosentista. Mikkelissa ei
ole viime vuosilta kulkutapaosuuksia selvittaneita liikennetutkimuksia. Asiaa on Mikkelin osalta vii-
meksi selvitetty vuosina 2012 ja 2015. Viimeisin arvio Mikkelin kavelyn kulkutapaosuudesta on 17
% ja pyoraliikenteen 18 % (yhteensa 35 %).

Kulkutapaosuutta seurataan myos Mikkelin ilmasto-ohjelmassa 2022-35 (hyvaksytty Mikkelin kau-
punginvaltuustossa 13.12.2021). Mittarina on kdvelyn ja pyordilyn kulkutapaosuuden kasvattami-
nen seurantamittauksilla ja kyselytutkimuksilla. Ilmasto-ohjelman yhtena tavoitteena on vahentaa
autoliikennetta erityisesti lyhyilla matkoilla.

Tavoitteiden toteutumisen seurannan ja toimenpiteiden vaikuttavuuden arvioinnin vuoksi on valt-
tamatonta, ettad seurantatietoa kerdtdan ja tilastoidaan jarjestelmallisesti. Laskentatiedoista saa-
daan tietoa liikennemaarien vuosittaisesta kehityksesta ja voidaan nahda trendit lilkkennemaarien
kehityksessa eri vuosina ja vuodenaikoina. My®6s liikenneinfraan tehtyjen toimenpiteiden, esim.
pyoratien rakentamisen, vaikuttavuutta on tarpeen mitata. Mm. Liikenne- ja viestintdvirasto Tra-
ficomin myontamat kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustukset edellyttavat liiken-
nemadramittauksia ennen kohteen toteuttamista ja seurantaa kohteen rakentamisen jalkeen.

Pyorailyn ja kdvelyn laskentatiedon kerdaminen tehdaan kaupungeissa kone- ja kdsinlaskentoina.
Konelaskennoilla saadaan reaaliaikaista laskentatietoa liikkenteen maarista laskentakohteissa kus-
tannustehokkaasti.

2 Laskentalaite

Mikkelin kaupungilla on kaytossa vuodesta 2022 siirrettava jalankulun ja pyorailyn laskin. Laskin
laskee infrapunan ohittavat jalankulkijat. Polkupyorailijoiden laskenta on hoidettu letkulaskimen
avulla. Letkun takia laitetta ei voi kayttaa talviaikaan, koska talvikunnossapito veisi letkun muka-
naan. Laskin tunnistaa ja erottelee kahteen suuntaan kulkevat jalankulkijat ja pyorailijat seka jat-
taa moottoriajoneuvot huomioimatta (mopot, henkildautot jne.). Laite laskee polkupyoriksi myos
sahkodpotkulaudat. Siirrettava laskin toimii omalla akulla. Pakettiin kuuluu ohjelmisto, joka keraa
jalankulkija- ja pyorailijatiedot ja analysoi ne.
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Kuva 1 Siirrettava jalankulun ja pyorailyn laskin toiminnassa

3 Laskentapisteet ja laskenta-aika

Laskentapisteet valittiin ympari Mikkelin keskustan taajama-aluetta jalankulku- ja pyorateilta. Las-
kentalaite oli paikallaan noin kaksi viikkoa/laskentapiste. Heindkuussa laskentalaite oli koko kuu-
kauden yhdessa paikassa.

1 |Otavankatu 29.4 - 14.5.
2 |Juvantie 15.5.-4.6.
3 |Brahenkuja 6.6 - 19.6
4 |Porrassalmenkatu 22.6 - 30.6.
Matkakeskuksen yI|kuI-ku,. - 47-30.7.
Porrassalmenkatu - Laiturikatu jkpp
5 |Saksalanraitti 1.8 -14.8
6 | Laiturinkadun alikulku 16.8 - 3.9.
7 |Savilahdenkatu 5.9-17.9.
8 |Pursialankatu 19.9 - 1.10.
9 |Graanin alikulku, vt 5 ali 3.10 - 16.10.

Taulukko 1 Laskentapisteiden laskentajaksot



Kuva 2 Laskentapisteiden sijainti

4 Jalankulkijamaarat laskentapisteissa

Yhteensa kymmenen laskentapisteen ohi kdveli 67 267 jalankulkijaa. Huipputunti on arkena klo
14.30-15.30 ja viikonloppuna puolilta pdivin. Viikonloppuna jalankulkijamaarat putoavat arkipai-
viin verrattuna. Keskimaardinen arjen jalankulkijamaara on 422 kavelijaa/vrk, kun viikonlopun ja-
lankulkijamaara on 351 kavelijad/vrk. Poikkeuksen tekee matkakeskuksen ylikulku, jossa lauan-
taina 8. heindkuuta laskentapisteen ohitti 3 447 kavelijaa, huipputunnin aikana 730 kavelijaa.
Tuona viikonloppuna Hallitustorilla ja satamassa vietettiin Mikkeli Regatta -viikonloppua. Keski-
madarin matkakeskuksen ylikulussa oli arkipaivina 765 kavelijad/vrk. Laskin oli ylikulussa heina-
kuussa, jolloin normaalisti ei lasketa liikennetta kuukauden poikkeuksellisuuden takia.

Arkena vilkkain laskentapiste oli Savilahdenkadulla Ristimdenkadun risteyksen lansipuolella, lukion
kohdalla. Pisteen ohi kulki keskimaarin 889 jalankulkijaa/arkipaiva, huipputunnin aikana keskimaa-
rin 110 jalankulkijaa/huipputunti. Muista laskentapisteistad poiketen Savilahdenkadulla huipputunti
on arkena puolilta paivin. Arjen keskimaaraiset kavelijamaarat/vuorokausi laskentapisteittdin on
esitetty liitteena olevassa kartassa.



3500

3000

2500

2000

1500

Jalankulkijamaarat (kpl)

1000

) H H” ”HM’HH”‘”H
vt il |||||I|||I|||.I|||In|||||| |||||| ||||||||| |I| “”

Paiva

<)

52023
1352023 |=

&
8
&
o

29.4.2023
205.2023
275.2023
3.6.2023
10.6.2023
17.6.2023
24.6.2023
1.7.2023
8.7.2023
15.7.2023
22.7.2023
29.7.2023
12.8.2023
19.8.2023
26.8.2023
2.9.2023
9.9.2023
16.9.2023
23.9.2023
30.9.2023 =
7.10.2023
14.10.2023

Kuva 3 Jalankulkijamaarat paivittain
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Kuva 4 Jalankulkijamaarat tunneittain eri viikkonpdivina

5 Pyoradilijamaarat laskentapisteissa

Kymmenen laskentapisteen ohi pyoraili yhteensa 74 586 pyorailijad. Huipputunti on arkena ilta-
paivalla klo 14.30-15.30 ja aamulla klo 6.30-7.30. Viikonloppuna pyoraliikenne jakautuu tasai-
semmin klo 12.00-16.00 valille. Arjen keskimaarainen pyorailijamaara on laskentapisteissa 537 ja
viikonloppuna 330 pyorailijaa/vrk. Pudotus on siis vield selkeampi kuin jalankulkijamaarissa. Vilk-
kain laskentapiste arkena oli Graanin valtatien 5 alittava alikulku, jossa oli keskim&arin 857 pyorai-
lijaa/vrk, huipputunnin aikana keskimaarin 100 pyorailijaa/tunti. Vilkkain pyorailypaiva oli perjan-
tain 6. lokakuuta, jolloin alikulusta pyoraili 1 148 pyorailijaa vuorokauden ja 139 pyorailijaa huip-
putunnin aikana. Graanin alikulussa pyorailijamaarissa ei ndy muiden laskentapisteiden tapaan



selkeda huipputuntia vaan pyoraily jakaantuu tasaisemmin klo 6.30-20.00 valille. Tuppuralan ja
Graanin suuret pyorailijamaarat vaikuttavat myos Laiturikadun alikulussa, joka on laskentapisteista
toiseksi vilkkain. Laiturikadun alikulussa pyoraili arkena keskiméaarin 774 pyorailijaa/vrk, 81 pyorai-
lijaa/huipputunti. My6s Punaisella sillalla ja Saksalanraitilla pyoraillaan paljon, molemmissa arki-
pyorailijoita on reilut 620 vuorokaudessa. Huipputunnin aikana punaisella sillalla pyoraili 119 ja
Saksalanraitilla 61 pyorailijaa. Viikonlopunpaivista vilkkain pyoradilypaiva oli jalankulkijoiden tapaan
matkakeskuksen ylikulku lauantai 8. heindkuuta, jolloin pyo6railijéita oli 757 vuorokaudessa, huip-
putunnin aikana 69 pyorailijaa. Arjen keskimaaraiset pyorailijamaarat/vuorokausi laskentapisteit-
tdin on esitetty liitteena olevassa kartassa.

1200

1000

g

Pyorailijamaarat (kpl)
o
8

g

1.7.2023

]
g
8
a
N

18.10.2023 e

Kuva 5 Pyorailijamaarat paivittain
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Kuva 6 Pyoréilijamaarat tunneittain eri viikkonpaivina



6 Jatkotoimenpiteet

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maaran laskentoja jatketaan vuosittain. Laskentapisteita vaihdel-
laan siten, ettd kustakin pisteesta saadaan tulokset joka toinen vuosi. Ndin saadaan tarvittava tieto
jalankulkija- ja pyorailijamaarien kehityksesta. Lisdksi seurataan tarvittavissa paikoissa liikennein-
fran muutosten vaikutusta ennen jalkeen tutkimuksilla.



